Anwohner klagen uber mehr
Lastwagen

KURIER Politik und Verwaltung wollen sich nach

Biirgerantrag mit der

Situation an der DeichstraBe
beschaftigen

Von Hannelore Johannesdotter

Weserdeich. Anwohner der Deichstralle klagen uber zunehmenden
Schwerlastverkehr. Sie beflrchten Schaden an der Bausubstanz
ihrer Hauser. Navigationsgerate fur Lastwagen weisen die
DeichstraBe als kurzeste Strecke zu den Werften aus. Der
Landkreis Wesermarsch nimmt die Klagen ernst, sieht sich
gleichwohl jedoch in einem Dilemma: Die Deichstrafe ist als
Kreisstralle dem Uberdrtlichen Verkehr gewidmet.

Weserdeich. Die Klagen von Anwohnern Uber den Verkehr auf der
Deichstralle (Kreisstralle 217) reillen nicht ab. Seit
Jahresanfang beobachten sie dort eine Zunahme der Zahl
schwerer Lastwagen mit Anhangern. Nicht selten weisen die
Kennzeichen darauf hin, dass es sich um Uberregionalen
Warenverkehr handelt. Die Deichstralle sei fur diesen Verkehr
nicht stabil genug, die Bausubstanz der direkt an der Stralie
stehenden Gebaude leide, argumentieren die Anwohner.

Abschnitt zwischen der B 74 1in
Ranzenblittel und der L 875 in Motzen ein
Tempolimit von 30 Kilometern in der
Stunde und fir Lastwagen ein maximales
zulassiges Gesamtgewicht von 7,5 Tonnen. Mit diesem Inhalt hat
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der Anlieger Jurgen Ahrens aus Weserdeich einen Antrag an den
Landkreis Wesermarsch als StraBenbaulasttrager gestellt.
Kopien des Antrags sind an die Ratsfraktionen sowie die Berner
Gemeindeverwaltung gegangen.

Wie Ahrens hat auch Irmgard Gau aus Weserdeich eine Vermutung,
warum die Anlieger eine Zunahme des Verkehrsaufkommens
beobachten konnen. Sie fuhrt an, dass zu den LKWs noch schwere
Traktoren mit Sandanhangern kommen. Galt fur die Deichstralie
im Bereich der Engstelle an der Warflether Kirche mehrere
Jahre ein Durchfahrverbot fur Kraftfahrzeuge uber einem
zulassiges Gesamtgewicht von 7,5 Tonnen — verursacht durch das
im Kurvenbereich stehende Hille-Haus —, wurden Anfang dieses
Jahres die Schilder entfernt, die Durchfahrt also wieder
erlaubt. Der sachliche Grund fir das Verbot, in diesem Fall
die Existenz des Hille-Hauses, sei nicht mehr gegeben, hatte
der Landkreis die Freigabe gegeniber der Gemeinde begrundet.

Die Kreistagsabgeordnete Karin Logemann (SPD) ist wegen der
Klagen beim Landkreis Wesermarsch vorstellig geworden. Dort
habe sie erfahren, dass die K 217 eine klassifizierte
lastfreie Kreisstralle sei, die laut Gesetz der Abwicklung des
uberortlichen Verkehrs diene. Beschrankungen von Tempo und
Gewicht seien hier grundsatzlich schwerer moéglich als auf
Gemeindestralien.

Wegen der Beschwerden habe der Landkreis die K 217 fest im
Blick, erfuhr Karin Logemann. In Abstanden erfolgten Messungen
der Geschwindigkeit und Zahlungen. Danach habe sich von 2005
bis 2011 der Kraftfahrzeug-Verkehr von 2180 auf 1861 Fahrzeuge
pro Tag verringert. Der Anteil des Schwerlastverkehrs -
darunter versteht der Landkreis die grofen Lastzlige im
Transitverkehr — sei auf drei Prozent gesunken. Signifikante
Ubertretungen der Geschwindigkeit kann der Landkreis ebenfalls
nicht bestatigen. Das Niveau sei im genannten Zeitraum von 56
auf 61 Kilometer in der Stunde leicht gestiegen, bei LKWs
erhohte es sich von 48 auf 54 Kilometer in der Stunde.



Eine 1interessante Beobachtung hat Clemens Rittel wvom
Blirgerforum Berne gemacht. Er suchte in einem Navigationsgerat
fiur LKWs nach der Empfehlung fur die kurzeste Route von Brake
zu den Werften nach Motzen und Lemwerder. So lange die
Schilder standen, sei der Weg uber die B 212 und die L 875
angegeben worden, berichtet er.

“"Nur wenige Wochen nach der Entfernung der Schilder war die
Route aktualisiert", stellte er fest. Jetzt zeige das Gerat
die Strecke uber die Deichstrafe als die kurzeste an. Das
Burgerforum Berne unterstutzt den Antrag von Jurgen Ahrens.

"Die Deichstralle ist ein Dauerbrenner seit Jahren", weil8 auch
Sachbearbeiter Andreas Hoppe beim Landkreis Wesermarsch. "Ich
will nicht in Abrede stellen, dass die Anlieger mit ihren
Beobachtungen Recht haben." Dennoch sieht er bei der
Klassifizierung der Strale fur den uberdrtlichen Verkehr und
konsequenter Anwendung der Strallenverkehrsordnung (StV0O) die
Schwierigkeit, regulierende MaBnahmen zu ergreifen. "Ich
befinde mich in der Situation, dass ich auf einer Stralle etwas
unterbinden soll, woflur sie klassifiziert ist", zeigt er das
Dilemma auf.

"Wir missen als Verkehrsbehorde alle im Fokus haben: die
Verkehrsteilnehmer wie auch die Anlieger." Hoppe versichert,
der Antrag von Jirgen Ahrens werde nicht in der Schublade
verschwinden, sondern auf die Tagesordnung der nachsten
Strafenverkehrssitzung am Donnerstag, 11. Oktober, kommen. Da
trafen sich die StraBenbaulasttrager mit den Vertretern von
Polizei und StralBenmeistereien. Karin Logemann regte einen
Ortstermin mit Beteiligung der Gemeinde Berne an.

Im Ubrigen habe der Landkreis baulich keine Méglichkeit, etwas
zu andern. Dagegen stehe die Bebauung auf der einen, der Deich
auf der anderen Strafenseite. Andreas Hoppe freut sich
zumindest, dass FuBganger und Radfahrer als schwachste
Verkehrsteilnehmer auf der Deichstrale demnachst den neuen
Radweg nutzen konnen.
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